Aligator 4x4 PVS

Hlavnym riesitelom vyvoja vozidla ALIGATOR 4x4 je spolo¢nost TRANSMISIE a.s. Martin. Na
vyvoji sa vSak vyznamnou mierou podielali aj Specializované pracoviskd Armady SR, pricom vel'ky
rozsah vyvojovych prac na G¢elovom vybaveni vozidla zabezpetuje VTU Liptovsky Mikulés.

V roku 1993 bol projekt pontknuty potencionalnemu vyrobcovi ZT'S TEES, a.s. Martin. V roku 1994
boli uskuto&nené prezentacie na pdde zainteresovanych ministerstiev. Dalsim velmi vyznamnym
medznikom bolo pristiipenie Kerametal,a.s. do financovania tohto projektu v roku 1996

Posledné vyvojové etapy boli ukon¢ené koncom roka 1999. Prototyp bol podrobeny naroénému
programu podnikovych skusok realizovanych na $pecializovanych pracoviskach na Slovensku aj v
zahraniéi. Ostrelovacie skiisky karosérie, kontrolné a vojskové skasky vykonali §pecialisti VTSU
Zahorie, skusky spojovacej a $pecidlnej techniky realizoval VTU Liptovsky Mikulas. Vozidlo
absolvovalo rozsiahle skusky jazdnych vlastnosti a Zivotnosti. Je mozné konstatovat’, Ze vozidlo spina
pozadované parametre.

Konstrukcia vozidla

ALIGATOR je velmi variabilné vozidlo. Pri jeho vyvoji boli zohl'adnené a dodrzané vietky
normy NATO, ¢o ho robi tiplne kompatibilné s podobnymi prostriedkami zapadnych armad.

Hlavné ¢éasti vozidla :

pancierova karoséria s keramickym obkladom

motor s prevodovkou integrovanou v monobloku (umiestneny vpredu)
podvozok

spojovacia vybava

zariadenie pre plavanie (lodna skrutka)

pozorovacie pristroje (defi-noc)
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Bojovy priestor je tvoreny pancierovanou kabinou a sliizi na ochranu osadky. Je vybaveny
filtroventilanym a protipoziarnym zariadenim. Filtroventilacné zariadenie umoznuje osadke
pracovat’ v priestoroch kontaminovanych radioaktivnymi, chemickymi a biologickymi
otravnymi latkami. Sticastou vybavy je klimatizaéné zariadenie, ktoré vytvara prijatelna
teplotu v priestore osadky v rozsahu teplot okolia od -30 do +50 °C.

Na maskovanie v teréne vyuziva 6ks dymovych granatov umiestnenych na vozidle.

Motor - vo vozidle je zabudovany nemecky prepliiovany radovy 6-valec s turboduchadlom s
integrovanou chladiacou jednotkou (tzv. "power back") s priamym vstrekovanim typ
"DEUTZ".

Vicsina komponentov, z ktorych vozidlo pozostdva je zahranicného povodu. Preto vyrobca
okamzite po zhotoveni prototypu rozbehol ndhradu komponent, ktoré chce v maximalne;
miere zamenit’ slovenskymi. Pochopitel'ne rovnocennej ak nie aj vysSej kvality a uzitkovych
vlastnosti. Vyzaduje si to doplnkovy vyvoj nakol’ko v SR sa agregaty pozadovanych
parametrov nevyrabaju, ale vyrabat’ sa daju (technicky aj technologicky).

Takticko-technické tidaje

Osadka 143 (napr. vodic, velitel’, dvaja spojari )



Vykon motora 146kW pri 2300 ot.,

obsah 7146 cm3

Prevodovka 6-stupnova, automaticka s integrovanym retardérom

Celkova hmotnost’ 6 700kg (mozZnost’ pripadného vysadenia z lietadla, vrtul'nika)
Max. rychlost’ na ceste 120km/h

Max. rychlost’ na vode 5,5km/h

Pohon 4x4 Merny vykon 21kW/t Spotreba 22-30 litrov / 100km - podl'a terénu
Dojazd min.600km

Sirka priekopy 80 cm

Boc¢ny naklon 40%

Kolmy stupen 0,45m

Predny najazdovy uhol 700

Zadny najazdovy uhol 420

Svetla vyska 375mm

Stiipavost’ 60% (pozn. 100% = 450)

Rychlost plavby 7 km/h

DxSxV 4340x2280x1950mm



